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「超越」是Toyota
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旗艦運動車款的名字

車尾採用環繞車身的曲面設計，並配置橫向雙層式尾燈，提升辨識度。

具有出色的空氣動力性能，同時兼具美感的長車頭&短車尾設
計。承襲了第二代Celica XX的形象，但整體上增加了更多的體
積感。

車頭線條大幅內縮，取消輪拱，呈現流線型車身。可收
納式頭燈亦兼顧空力性能。
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        1978 年（昭和 53）推出的Celica 

XX在北美市場以「Supra」之名發售，

歷經第一代、第二代的演變。而第三代

A70型於1986年（昭和61）2月在日本

上市時，也正式採用「Supra」之名，成

為初代「Supra」。此舉象徵著「Celica」

車系正式獨立，不再使用「Celica」之

名。此外，當時第四代「Celica」改為前

置引擎前輪驅動配置，也使得搭載直列

六缸引擎的車型難以推出。

       要了解第一代Supra的車輛發展歷

程，就必須先簡要介紹第一代和第二代

Celica XX。

        CelicaXX是為了滿足北美市場的需

求而推出的Celica高階6缸引擎版本，本

質上是衍生車型。而競爭對手日產

FairladyZ從一開始就是以6缸引擎和四

輪獨立懸吊系統開發的，因此Celica XX

在某些方面顯得有些力不從心。

告別「Celica」
透過更名重新定位

       基於上述考量，第二代XX應運而

生。與強調豪華定位的第一代相比，第

二代XX與初代Soarer分工合作，得以更

加強調運動性能。

       引擎和懸吊系統與Soarer共用。但

平台以Celica為基礎，車身後半部分保持

了Celica（第3代）Liftback揭背車的原

貌。因此，在日本，即使是平台完全全

新的Soarer，也無法否認在某種程度上

被Celica所影響。出於這種情況，第一代

和第二代Celica XX被重新檢視，並計劃

打造成為Toyota的頂級運動車款，這就

是第一代Supra的背後故事。

       另外，「Supra」這個名稱在拉丁文

中表示「超越」之意，正如前文所述，

在北美市場，從第一代XX開始就以

Supra的名稱銷售。而「XX」是用來表

示電影的成人分級，因此無法使用。

       獨立車型的Supra獲得了「TOYOTA 

3000GT」的廣告標語。這顯然意味著它

是 Toyota 2000GT 的後繼車型，當時的

新聞稿也宣稱它是「融合了技術團隊

對高性能車開發的熱情和技術積累的

車款」。

       第一代Supra儘管在機械結構上與

Soarer相同，但在整體設計上卻與

Soarer截然不同。

       前代車的一大敗筆是「價格高

昂，但看起來卻像Celica」，這在北美

市場尤其不受歡迎。據說當時也有人

要求要讓車輛即使遠遠看也能一眼就

看出差異。因此，採用了典型的長車

頭和短車尾的流暢設計，使其造型一

眼就能辨識為跑車。與具有日本細膩

風格的Soarer相比，Supra則是更顯肌

肉感的美國式設計。

       延續了前代的揭背式設計，但C柱

採用了翻車保護桿風格的設計，並於

車款上市4個月後的昭和61年6月推出

具有典型跑車外觀的
長車頭與短車尾

4

車頂拆卸後的Aerotop，採用四顆螺栓固定，拆卸後的車頂可整齊收納於行李
廂。

照片為「3.0GT TURBO LIMITED Aerotop」。後視鏡新增了電動收納功能。

Legendary Japanese Cars
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了雙門半敞篷跑車風格的（名為

Aerotop）規格車型。此外，後擋板採

用了巨大的曲面玻璃設計，但為三段

式，僅能開啟中間部分。

       此外，繼第二代Celica XX之後，可

收納式頭燈也被採用了。由於注重空氣

動力學特性，車頭完全沒有格柵，這一

點也展現出了真正的運動風格。

       若專注於尺寸，實際上Supra比第

二代Celica XX在車身總長上縮短了

40mm，輪距上縮短了20mm。這也是

得益於「從零開始設計」的理念，旨在

追求本格運動跑車的最佳尺寸。

       為了符合日本市場的需求，車身寬

度設定為1690mm，符合5號尺寸。當

時，不僅取決於排氣量，還取決於尺

寸，而3號和5號的稅金差距非常大。然

而，如同稍後將提及的，在稅制改革

後，大多數車型都改為寬體設計。

   引擎選擇方面，提供四款直列六缸

引擎，分別為3.0升DOHC渦輪增壓、2.0

升 DOHC渦輪增壓、DOHC和SOHC。其

中，頂級車款「3.0GT TURBO」搭載的

7M-GTEU型引擎可輸出230匹馬力。而

「GT TWIN TURBO」搭載的1G-GTEU型

引擎則是Toyota引以為傲的

「TWINCAM24」系列中的最強版本，

配備了中冷器和雙渦輪增壓，可輸出

185匹馬力。如此一來，3號和5號車型

皆有最強引擎可供選擇。其餘2.0升車款

（車型名稱為「GT」、「G」、「S」）

則搭載1G系列引擎（1G-GEU 型和1G-

EU型）。這款引擎是專為2.0升車款開發

的小型輕量化直列六缸引擎，也體現了

其重視日本市場的設計理念。

    在平成2（1990）年的小改款後，

在小改款中
換裝最強引擎

頂級車型「2.5GT TWINTURBO 

LIMITED」「2.5GT TWINTURBO R」

「2.5GT TWINTURBO」的引擎被更換

為新開發的2500cc DOHC 1JZ-GTE

型。儘管排氣量減少，但它們還是能夠

達到當時的最大馬力限制，即280ps。

同時，傳統的3.0升7M-GTEU型引擎搭

載車型被淘汰，但在北美和歐洲市場仍

繼續銷售。值得一提的是，搭載1JZ-

GTE型引擎的車型成為了Toyota車系中

首款擁有280ps的5速手動變速箱車型

（同時也提供自動變速箱版本），同時

也是當時國內市售車中排氣量最小的

280ps級別車型。

       第一代Supra在機械結構上的最大

特徵，莫過於採用了四輪雙A臂式懸

吊。這大幅提升了設計和調校的自由

源自Toyota2000GT的
四輪雙A臂懸吊系統

5

平成元年車款。受汽車稅制改革影響，2000cc DOHC渦輪增壓車款也導入寬體
車身，當時多數銷售車款皆為3號車型。

3.0GT TURBO採用電動跑車座椅。座椅滑動、椅墊、腰部支撐等調整機械結構皆
採電動化。
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度，帶來更精準靈敏的駕駛體驗。四輪

雙A臂式懸吊是Toyota 2000GT以來的

結構，也是其作為「TOYOTA 3000GT」

的象徵。雖然Supra不像Soarer那樣配

備氣壓懸吊，但它採用了電子控制可變

阻尼器 (TEMS)，並且前上樑以鍛造鋁

製成，展現了精益求精的工程設計。

       這款四輪雙A臂懸吊系統，在前輪

用於展現蜿蜒道路上的自由追蹤控制性

能，而在後輪則用於在各種情況下減少

輪胎接地面積並有效地將動力傳遞到地

面。其前操控輪和後動力輪各自具有不

同的設計目標。

       起初推出的變速箱有以下配置，3.0

升渦輪增壓（「3.0GT TURBO」）僅提

供配備ECT-S的4速自動變速箱，2.0升

車型中包括渦輪增壓的GT車型可選配這

款附ECT-S的4速自動變速箱或5速手動

變速箱，其他車型則可選配傳統的附超

速傳動功能的4速自動變速箱或5速手動

變速箱。到了昭和62（1987）年1

月，3.0升渦輪增壓車型也推出了5速手

動變速箱的選擇。

重新檢視汽車稅制
以3號車型為主要

       在昭和61年6月，推出了可以拆卸

前後車頂的「Aerotop」車型。正如前文

所述，這輛車充分利用了C柱的形狀。翌

年昭和62年1月，配備了外擴式輪拱、

寬體車身的「3.0GT LIMITED」，該款

車型此前僅用於出口。

       昭和63（1988）年8月進行了小改

款，前罩和尾燈設計進行了改良。同

時，所有3.0升車型均採用了寬體車身設

計。在這次改款中，也推出了後文提到

的「3.0GT TURBO A」車型。

       轉捩點是在平成元年（1989）4

月，即改元之際。隨著消費稅的引入，

汽車稅制也同時被重新檢討為按排氣量

分級課稅體系，車身大小與稅額之間的

關係消失了。因此，大多數車都變成了

全寬度1745mm的3號車型。

       在平成2年8月的小改款中，前述的

引擎進行了更換，推出了280ps的車

型。這些搭載相同引擎的車型採用了與

Bilstein公司共同開發的專用避震器。輪

       在隔年平成3（1991）年，後座的

三點式安全帶和側面門梁成為標準配

置，SRS安全氣囊系統成為廠商選配。

       在平成5（1993）年5月，第二代

車型接棒而來。憑藉著泡沫經濟的助

推，在長達八年的車型週期中，共有

93,850輛車被登記註冊。

       第一代Supra的發展過程可以說是

沿著日本汽車全球化的軌跡前進。作為

邁向泡沫經濟時代的產物，這款車型在

開發和生產上投入了大量成本，因此享

有著超越一般水準的品質，至今仍然有

著眾多國內外的粉絲，被稱為「70 

Supra」。政治家高市早苗女士長達20

年以上的駕駛也是眾所周知的事。此

外，受到美國舊車優惠政策「25年規

則」的影響，二手車的外流難以遏止，

導致國內外的價格飆升。

       此外，關於參加賽車，參與了

Group A時代的全日本房車錦標賽，在

昭和63年為了獲得同類車型合格，限量

推出了500輛「3.0GT TURBO A」。其

售價為4,051,000日元。

       這款TURBO A搭載了7M-GTEU型

引擎，並配備了專用開發的TURBO A渦

輪。冷卻器也進行了大型化，最大輸出

功率提高到270ps。此外，前保險桿中

央的3連管道形狀被稱為「TURBO A管

道」。

Legendary Japanese Cars

昭和63年3.0GT TURBO LIMITED車款。除了提升引擎性能
之外，內外裝也有所調整。此外，3.0GT TURBO LIMITED
配備了LSD（限滑差速器）作為標配。

胎也更換為渴望已久的

扁平比55輪胎，提升了

其作為跑車的品質。此

外，所有車型的前車頭

飾徽章也被更換為豐田

CI標誌。
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採用了自Toyota 2000GT以來的首款四輪雙A臂懸吊系統

         雙A臂懸吊系統廣泛應用於跑車和高級

車，在第一代Supra首次亮相時，被視為最

高級的懸吊系統。該系統由上下兩組A形上

臂和下臂組成，並且當輪胎上下運動時，輪

胎的傾斜角變化較小，提高了抓地力並改善

了駕馭舒適度。此外，它的設計和調整靈活

度很高，若是四輪雙A臂懸吊系統，這種靈

活度更是倍增。

         Toyota採用四輪雙A臂懸吊系統於第一

代Supra和第二代Soarer的原因，可能是為

了向日本首款採用四輪雙A臂懸吊系統的車

款Toyota 2000GT致敬。正因為懸吊系統相

同，因此才能冠以「TOYOTA 3000GT」之
さ

名。此外，Toyota 2000GT在上述優點方面

仍有未盡之處，因此也可說是對其技術成熟

度的追求。在第一代Supra中，採用四輪雙A

臂懸吊系統的目的是為了找到車輪定位變化

的最佳解決方案。而這種底盤的專業知識也

被繼承到了Toyota所樹立的高級車標準，如

第一代Lexus LS（第一代Celsior）。

         此外，「雙A臂懸吊系統」這個名稱是

因為上下兩條(雙重)控制臂，類似鳥類胸前

的叉骨(wishbone)而得來的。那麼為什麼叉

骨被稱為「wishbone」呢？這源自於一個

古老的傳說：當人們享用雞肉大餐後，會將

叉狀的胸骨取出，由兩個人分別握住兩端用

力拉扯。據說，最後握住胸骨頂端的人，其

願望（Wish）將會實現。因此，

「Wishbone」也被視為一種吉祥的稱呼。

照片為3.0GTTURBO目錄中所呈現的懸吊系統。3.0GT
亦標配電子控制懸吊系統TEMS。

3.0GT TURBO的儀錶板周圍。標配了全景式數位儀錶，去除了儀錶指針，以4種顏色的
儀錶顯示行駛資訊。GT TWIN TURBO則為選配。

這是GT TWIN TURBO的儀錶板周圍。採用了橫向排列的大型類比儀錶
共六個。3.0GT TURBO和GT TWIN TURBO的方向盤均為真皮包覆，其
他車型則為聚氨酯。

3.0GT TURBO的引擎室。採用了8.4的高壓縮比設計，從低轉速到高轉
速，提高了熱效率。透過渦輪增壓器和空冷式中冷器實現了高輸出。
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